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Steyr-Daimler-Puch Aktiengesellschaft , Wien 



patentanspriiche : 

1 J Riickenlehne, insbesondere fiir Kraftfahrzeugsitze, 

mit einem gekriimmten, zur Anpassung an die Wirbelsaulen- 
form hinsichtlich der Hohe und Lage des KrUmmungsscheitels 
verstellbaren Stiitzeinsatz, dadurch gekennzeichnet f daB der 
StUtzeinsatz (4, 5; 2, 23) aus wenigstens einem elastischen, 
vorzugsweise flachigen Bogen (4) besteht, der an seinem 
einen Ende abgestiitzt und dessen anderes Ende mit Hilfe 
wenigstens eines Zug- Oder Druckorganes (6; 22) im Sinne 
einer KrUmmungsveranderung verstellbar ist, wobei wenigstens 
ein weiteres verstellbares Zug- Oder Druckorgan (7; 29) im 
Scheitelbereich des Bogens (4) angreift. 

2. Riickenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl der Bogen (4) unten an einem Gehause (5) befestigt bzw. 
abgestiitzt ist, in dem Spulen (8,9; 8a, 9a) zum Auf- bzw. 
Abwickeln der Zugorgane (6, 7) gelagert sind, wobei die 
Spulen (8, 9; 8a, 9a) wechselweise mit einer Antriebswelle 
(10) kuppelbar und Feststelleinrichtungen (13, 14, 15; 19, 
20) fiir die Spulen (8, 9; 8a, 9a) nach der Verstellung vor- 
gesehen sind. 

3. Riickenlehne nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Kupplung der Spulen (8, 9; 8a, 9a) 
mit der Antriebswelle (10) diese zwischen den Spulen 

(8, 9; 8a, 9a) einen Mitnehmer (11; 11a) tragt, der durch 
Langsverschiebeh der Antriebswellen (10) wahlwelse mit der 
einen oder anderen Spule (8, 9; 8a, 9a) in Eingriff bring- 
bar ist. 

4. Riickenlehne nach einem der AnsprUche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Feststelleinrichtung (13, 14, 15; 
19, 20) einen gegen Federkraft axial verschiebbaren Teil 
(13; 20) aufweist, der mit der zugehorigen Spule (8, 9; 

8a, 9a) form- oder kraftschliissig zusammenwirkt. 
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5. RUckenlehne nach den Ansprtichen 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der axiale Gesamtweg (L) des Mit- 
nehmers (11) dem eigentlichen Kuppelweg (1^) vermehrt 

um den LUftweg (1 2 ) der Feststelleinrichtung (13 f 14, 15) 
entspricht. 

6. RUckenlehne n ach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der Bogen (4) unten an einem GehSuse (5) 
befestigt bzw. abgestUtzt 1st, in dem Spulen (8b, 9b) 
zum Auf- und Abwickeln der Zugorgane (6, 7) gelagert 
sind, wobei zum Antrieb Jeder Spule ein hinsichtlich der 
Drehrichtung umkehrbarer f selbsttMtig abschaltbarer 
Elektromotor (43, 44) mit Getriebe (41, 42) vorgesehen 
und das Antriebsaggregat (35, 37, 39, 41 f 43; 36, 38, 
40, 42, 44) 8elbsthemmend ausgebildet 1st. 

7* RUckenlehne nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 

dafl jedes Antriebsaggregat (35, 37, 39, 41, 43; 36, 38, 40, 
42, 44) ein Schneckengetriebe (35» 37; 36, 38) umfaflt, 
dessen Schneckenrad (35, 36) mit der Spule (8b; 9b) un- 
mittelbar verbunden ist und eine segmentfOrmige Ausnehmung 
(45; 46) besitzt, in die ein gehfiusef ester Anschlag (47; 48) 
eingreift. 

8. RUckenlehne nach einem der AnsprUche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der aus dem Bogen (4) und dem 
Gehause (5) bestehende StUtzeinsatz in einem Rahmen (1) 
federnd gehalten ist. 

9. RUckenlehne nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der oben abgestUtzte Bogen (4) unten an 
einem TrSger (23) auf- und abwMrtsverschiebbar gefUhrt 
ist, wobei am Bogen (4) wenigstens eine Lasche (25) 
angelenkt ist, die an einer in etwa waagrechter Richtung 
gefUhrten Verstellstange (24) gelenkig angreift, und wobei 
eine zvelte Verstellstange (26) mit einer zwelten Lasche (27) 
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fUr das im Scheitelbereich des Bogens (2) angesetzte 
Zug- bzw. Druckorgan (29) vorgesehen 1st. 
10. RUckenlehne nach Anspruch 9» dadurch gekenn 

zeichnet, dafl die Verstellstangen (2k 9 26) mit Hilfe 
von Schraubenspindeln (3C f 30<^und Muttern (31 1 32) 
verschiebbar sind. 
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RUckenlehne, insbesondere fUr Kraftfahrzeugsitze 



Die Erfindung betrifft eine RUckenlehne, insbe- 
sondere fUr Kraftfahrzeugsitze, mit einem gekrUmmten, zur 
Anpassung an die WirbelsMulenform hinsichtlich der H5he 
und Lage des KrUmmungsscheitels verstellbaren StUtzein- 
satz. 

Bei einer bekannten. RUckenlehne dieser Art ist 
der StUtzeinsatz aus mehreren nebeneinander angeordneten 
stabfOrmigen StUtzen zusammengesetzt, die Jewells aus 
auf einem Zug- Oder Spannelement aufgefSdelten HUlsen 
bestehen (AT-PS 308 318). Einige der HUlsen besitzen 
schrSg zur HUlsenachse verlaufende StirnflSchen und slnd 
gegen Drehung gesichert, so da3 beim Spannen der Zug- 
elemente die durch die schrMgen Stirnfiachen gebildeten 
keilfBrmigen ZwischenrSume mehr oder weniger geschlossen 
werden und dadurch eine KrUmmung der StUtzen erzielt wird. 
Es handelt sich dabei um eine insbesondere wegen der not- 
wenigen Vorrichtung zum Spannen der Zugelemente ver- 
gleichsweise komplizierte und aufwendige Konstruktion, 
bei der Uberdies Schwierigkelten bestehen, wenn man die 
Lage des Kriimmungsscheitels Uber der SitzflMche ver- 
Sndern will. 

Somit liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, 
dlese MSlngel zu beseltigen und eine RUckenlehne zu schaffen, 
die sich fUr Fahrzeugsitze , aber auch fUr andere Sitz- 
gelegenheiten eignet und eine verelnf achte , billigere 
Konstruktion aufweist, wobel Uberdies auch die Lage des 
KrUmmungsscheitels Uber der Sitzflttche leicht verfindert 
werden kann, um eine voile Anpassung an die Jewells ver- 
schiedenen Formen der WirbelsSule zu erzielen. 
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Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe da- 
durch, dafl der StUtzeinsatz aus wenigstens einem elasti- 
schen, vorzugsweise flachigen Bogen besteht, der an 
seinem einen Ende abgestUtzt und dessen anderes Ende mit 
Hilfe wenigstens eines Zug- Oder Druckorganes im Sinne 
einer KiHimmungsveranderung verstellbar ist, wobei 
wenigstens ein weiteres verstellbares Zug- Oder Druck- 
organ im Scheitelbereich des Bogens angreift. 

Wird das erste Zug- Oder Druckorgan verandert, 
so ergibt sich eine Sehnenverklirzung oder -verlangerung 
und damit eine Verringerung oder VergroOerung des Kriimmungs- 
radius. Wird unabhSngig davon das weitere Zug- oder Druck- 
organ verstellt, so ergibt sich eine Verlagerung des 
Krilmmungsscheitels aus der Mitte nach unten, was der 
anatomischen Form der Wirbelsaule entspricht. Dabei 
geht es nur darum, die Zug- oder Druckorgane zu betatigen, 
was mit einfachen Hilfsmitteln erfolgen kann. Eine Mehr- 
gliedrigkeit des Bogens bzw. der B5gen ist nicht erforder- 
lich, da es fiir diesen Zweck geniigend elastisch biegsame 
Werkstoffe gibt. 

Eine besonders zweckentsprechende Konstruktion 
ergibt sich, wenn der Bogen unten an einem Gehause be- 
festigt bzw. abgestUtzt ist, in dem Spulen zum Auf- bzw. 
Abwickeln der Zugorgane gelagert sind, wobei die Spulen 
wechselweise mit einer Antriebswelle kuppelbar und Fest- 
stelleinrichtungen flir die Spulen nach der Verstellung 
vorgesehen sind. Auf diese Weise kann mit einer einzigen 
Antriebswelle sowohl die Hbhe als auch die Lage des 
Krilmmungsscheitels des Bogens verandert werden, je nach- 
dem, welche der beiden Spulen mit der Antriebswelle ge- 
kuppelt wird. Die Feststelleinrichtungen dienen dazu, die 
einmal erreichte Drehstellung der Spulen bzw. die be- 
treffende Spannung des Zugorgans auf die Dauer beizubehalten. 
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Besonders vorteilhaft 1st es, wenn zur Kupplung 
der Spulen mit der Antriebswelle diese zwischen den Spulen 
einen Mitnehmer tragt, der durch Langsverschieben der 
Antriebswelle wahlweise mit der einen Oder anderen Spule 
in Eingriff bringbar 1st, so dafl mit einer Kupplung fUr 
beide Spulen das Auslangen gefunden wird. 

Jede Feststelleinrichtung weist erfindungsgemafl 
einen gegen Federkraft axial verschiebbaren Tell auf, der 
mit der zugehBrigen Spule form- oder kraftschlUssig zu- 
sammenwirkt. Um die Spule drehen zu kBnnen, mufl also zu- 
nachst der axial verschiebbare Teil der Feststelleinrichtung 
aufler Eingriff gebracht werden. Sobald die gewunschte Dreh- 
stellung der Spule erreicht ist und dem Federdruck nachge- 
geben wird, rastet der axial verschiebbare Teil in die 
Spule ein und halt sie form- Oder kraftschlUssig fest. 
Durch das federnde Zusammenwirken des axial verschiebbaren 
Teils der Feststelleinrichtung mit der Spule kann zugleich 
ein Uberlastschutz erreicht werden, indem die Feststell- 
einrichtung bei Auftreten von Belastungsspitzen die Spule 
entsperrt . 

Die Spule mufl beim Verstellen solange durch die 
Feststelleinrichtung festgehalten werden, bis die Kupplung 
mit dem Mitnehmer hergestellt ist und erst dann darf die 
Feststelleinrichtung gelBst werden, um ein selbsttMtiges 
Abspulen des Zugorganes zu verhindern. Um dies zu er- 
reichen, entspricht der axiale Gesamtweg des Mitnehmers 
dem eigentlichen Kuppelweg vermehrt um den LUftweg der 
Feststelleinrichtung. 

Um die Verstellung mtlhelos vornehmen zu kBnnen 
und wegen der Betatigungseinrichtung keine Unterbringungs- 
schwierigkeiten zu haben, besteht ein weiterer Erfindungs- 
vorschlag darin, dafl der Bogen unten an einem Gehause be- 
festigt bzw. abgestUtzt ist, in dem Spulen zum Auf- bzw. 
Abwickeln der Zugorgane gelagert sind, wobei zum Antrieb 
Jeder Spule ein hinsichtlich der Drehrichtung umkehrbarer, 
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selbsttatig abschaltbarer Elektromotor mit Getriebe 
vorgesehen und das Antriebsaggregat selbsthemmend 
ausgebildet 1st. 

Es kSnnen also die Zugorgane mit Hilfe der 
Elektromotoren auf- und abgewickelt werden, so daB es 
nur darum geht, die Motoren ein- und abzuschalten, wobei 
die Schalter an beliebiger, bequem erreichbarer Stelle 
angeordnet werden konnen und leicht zu betatigen sind. 
Die Selbsthemmung der beiden Antriebsaggregate ist not- 
wendig, um die einmal eingestellte Lage bzw. Form des 
Bogens beizubehalten, wobei durch die selbsttatige 
Abschaltbarkeit der Motoren verhindert wird, dafl der 
eine oder andere Motor weiterlMuft, wenn einmal die 
Extremlagen erreicht sind. Dabei ist es zweckmaflig, die 
Abschaltbarkeit in AbhMngigkeit von der Stromaufnahme 
des jeweiligen Motors vorzunehmen, d.h. dafl der Motor 
bei auftretender Oberlast, wenn die eine oder andere 
Extremlage des StUtzeinsatzes erreicht ist und die 
betreffende Spule sich nicht mehr weiterdrehen laflt, 
selbsttatig abgeschaltet wird. 

Eine besonders einfache Konstruktion wird dabei 
dadurch erreicht, daS Jedes Antriebsaggregat ein Schnecken- 
getriebe umfaat, dessen Schneckenrad mit der Spule un- 
mittelbar verbunden ist und eine segment formige Ausnehmung 
besitzt, in die ein gehausef ester Anschlag eingreift. 
Ein Schneckengetriebe ist in der Regel selbsthemmend, 
so daS diesbezUglich keine weiteren MaSnahmen getroffen 
werden miissen. Durch die segmentfbrmige Ausnehmung im 
Schneckenrad und den gehausef esten Anschlag wird das 
Ma3 der Schneckenraddrehung und damit auch der Spulen- 
drehung begrenzt, um den StUtzeinsatz nicht Uber die 
Extremlagen hinaus zu verstellen. Hat das Ende der 
segmentfttrmigen Ausnehmung jeweils den Anschlag erreicht, 
so ist die weitere Drehung des Schneckenrades blockiert 
und der Motor wird infolge auftretender Uberlast selbst- 
tatig abgeschaltet, 
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Der ganze aua dem Bogen und dem CehSuse be- 
stehende Sttitzeinsatz kann in einem Rahmen federnd ge- 
halten sein, urn den Sitzkomfort zu erhtthen. 

Eine andere zweckentsprechende Konstruktion 
besteht darin, daB der oben abgestlitzte Bogen unten 
an einem Trftger auf- und abwSrts verschiebbar geflihrt 
ist, wobei am Bogen wenigstens eine Lasche angelenkt 
ist f die an einer in etwa waagrechter Richtung ge- 
fllhrten Verstellstange gelenkig angreift, und wobei 
eine zweite Verstellstange mit einer weiteren Lasche 
fUr das im Scheitelbereich des Bogens angesetzte Zug- 
bzw. Druckorgan vorgesehen ist. In diesem Fallwird 
der untere Rand des Bogens aus dem TrSger mehr oder 
weniger weit ausgefahren und dadurch die Krtimmung ver- 
andert, wobei zur Verringerung des KrUmmungsradius 
DruckkrSfte aufgebracht werden mlissen. Auch die Lage 
des Krtimmungsscheitels wird auf Shnliche Weise ver- 
stellt. Dabei kOnnen die Verstellstangen in einfacher 
Weise mit Hilfe von Schraubensplndeln und Muttern ver- 
schiebbar sein. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand 
belspielsweise dargestellt, und zwar zelgen 
Fig. 1 und 2 eine RUckenlehne flir einen Fahrzeugsitz 

schematisch in Ansicht und Seitenansicht, 
Fig. 3 das GehSuse mit den Spulen im Axialschnitt 9 
Fig. 4 im Querschnitt, 

Fig. 5 eine andere AusfUhrung der Verstelleinrichtung, 
Fig. 6 eine Ausftlhrungsvariante der RUckenlehne im Teil- 
schnitt 9 

Fig. 7 einen zugehtJrigen Vertikalschnitt in kleinerem 

Maflstab und * 

Fig. 8 und 9 Schnitte nach den LinienVIII-VIII und IX- IX 
der Fig. 6 f 
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Fig. 10 das Gehause mit den motorischen Antriebs- 

aggregaten im Schnitt nach der Linie X-X der 
Fig. 11, 

Fig. 11 die Antriebsaggregate in Draufsicht und 

Fig. 12 im Querschnitt nach der Linie XII-XII der Fig. 10. 

In einem Rahmen 1 ist mit Hilfe von Federn 2, 3 
ein StUtzeinsaxz gehalten, der aus einem flSchigen Bogen 4 
und einem GehSuse 5 besteht. Der Bogen 4 ist unten am 
Gehause 5 befestigt unl an diesem abgesttitzt, wogegen 
das obere Ende mit Hilfe eines Zugorganes 6 im Sinne 
einer KrUmmungsveranderung verstellbar ist. Ein weiteres 
Zugorgan 7 greift im Scheitelbereich des Bogens 4 an, 
so daS sich die Lage des Bogenscheitels verSndern laBt. 

Die Zugorgane 6, 7 sind auf zwei Spulen 8,9 
aufgewickelt, die frei drehbar auf einer Antriebswelle 10 
gelagert sind, wobei die Welle 10 mit Hilfe eines Hand- 
rades 10a verdreht werden kann. Zwischen den beiden 
Spulen 8, 9 ist ein Mitnehmer 11 vorgesehen, der gemafl 
Fig. 3 als Querbolzen in einer Bohrung der Welle 10 
festsitzt. Die beiden Spulen 8 und 9 weisen Je eine 
diametrale Nut 12 auf, in die der Bolzen 11 wahlweise 
eintreten kann. Ferner ist fur jede Spule eine Fest- 
stelleinrichtung vorgesehen, die aus einer auf der Welle 
axial verschiebbaren Klauenmuffe 13 besteht, die im Ge- 
hfiuse 5 undrehbar gehalten und durch eine Druckfeder 14 
belastet ist. Die Spulen 8, 9 weisen an der vom Bolzen 11 
abgekehrten Seite Gegenklauen 15 auf. In der dargestellten 
Lage kBnnen die Spulen 8, 9 nicht verdreht werden, weil 
die Klauenmuffen 13 sie festhalten. Wird die Welle 10 
in der einen oder anderen Richtung verschoben, so daB 
der Mitnehmer bzw. Bolzen 11 in die Diametralnut 12 
der einen oder anderen Spule 8, 9 eintritt, so bleibt 
zunfichst die Feststelleinrichtung im Eingriff . Erst 
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wenn die Schulter 16 der Welle 10 am Innenbund 17 der 
Muffe 13 anstBBt, wird die Klauenmuffe 13 entgegen der 
Kraft der Feder 14 mitgenommen, und die Klauen 15 kommen 
aufler Eingriff f so dafl dann die betreffende Spule 8, 9 
verdreht und das eine Oder andere Zugorgan 6 Oder 7 
verstellt, d.h. aufgewickelt Oder abgerollt werden kann. 
Um dieses Festhalten der Spule 8 oder 9 durch die Klauen- 
muffe 13 solange zu sichern, bis der Mitnehmer bzw. 
Bolzen 11 voll in die diametrale Nut 12 eingegriffen hat, 
muB der gesamte axiale Weg L des Mitnehmers 11 dem 
eigentlichen Kuppelweg 1 1 vermehrt um den LUftweg 1 2 
der Feststelleinrichtung 13, 14, 15 entsprechen. 

Die Konstruktion nach Fig. 5 unterscheidet sich 
von jener nach Fig. 3 dadurch, dafl der Mitnehmer 11a als 
Zahnrad ausgebildet ist und die Spulen 8a, 9a mit einer 
entsprechenden Innenverzahnung 18 versehen sind. Ferner 
ist die Feststelleinrichtung als kraftschltissige Bremse 
ausgebildet, die aus einem Innenkonus 19 f der undrehbar 
im GehSuse 5 gehalten ist, und einem AuBenkonus 20 be- 
steht, der mit der Welle 10 drehfest verbunden ist und 
durch Tellerfedern 14a gegen den Innenkonus gedrUckt wird. 
Wird die Welle 10 axial verschoben, so kommen die ZShne 
des Zahnrades 11a mit der Innenverzahnung 18 der Muffe 8a 
Oder 9a in Eingriff. Wird weitergeschoben, so nehmen die 
Stifte 21 den AuBenkonus 20 gegen die Kraft der Teller- 
federn 14a mit, und die betreffende Spule kann ungebremst 
verdreht werden. 

Bei der AusfUhrung nach den Fig, 6 bis 9 wird 
der Bo gen 4 oben durch eine starre Verbindung 22 abge- 
stutzt. Unten ist der Bogen 4 an einem TrSger 23 auf- 
und abverschiebbar gefUhrt, wobel die starre Verbindung 22 
am TrSger 23 befestigt ist. Am TrSger 23 ist eine in 
waagrechter Richtung gefllhrte Verstellstange 24 vorge- 
sehen, die etwa Halbkreisquerschnitt aufweist. An der 
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Verstellstange 24 1st eine Lasche 25 angelenkt, die am 
unteren Bogenende angreift. Auf der anderen Seite des 
Tragers 23 1st eine zweite Verstellstange 26 verschieb- 
bar gelagert, an der eine Lasche 27 angelenkt ist, die 
zu einem am TrSger gefUhrten Gleitsttlck 28 flihrt, an dem 
ein Druck- bzw. Zugorgan 29 angreift, das zum Bogen- 
scheitel fiihrt. Die beiden Verstellstangen 24, 26 sind 
Je mit einem Halbgewinde 30, 304versehen, das mit je 
einer Mutter 31, 32 zusammenwirkt , die mit einem Hand- 
rad 33 t 34 fest verbunden sind. Wird das Handrad 33 
gedreht, so verschiebt sich die Verstellstange 24, und 
es wird liber die Lasche 25 das untere Bogenende auf- oder 
abgeschoben. Bei Verdrehung des Handrades 34 ergibt sich 
dagegen eine Verschiebung der Verstellstange 26 und Uber 
die Lasche 27 eine Auf- Oder Abschiebung des GleitstUckes 
28 und damit Uber das Zug- bzw. Druckorgan 29 eine Ver- 
anderung des Bogenscheitels. 

GemaB den Fig. 10 bis 12 ist am unteren Ende 
des nicht naher dargestellten Bogens 4 das Gehause 5 be- 
festigt, in dem sich die Antriebsaggregate zum Auf- und 
Abwlckeln der als Seile ausgebildeten Zugorgane 6 und 7 
befinden. Die beiden Seile 6 und 7 werden auf den Spulen 
8b, 9b aufgewickelt, die unmittelbar mit den Schnecken- 
radern 35, 36 verbunden sind. In die SchneckenrSder greifen 
Schnecken 37, 38 ein, die mit den Ausgangswellen 39, 40 
je eines Getriebes 41 , 42 gekuppelt sind. An den Getrieben 
41, 42 sind Elektromotoren 43, 44 angebaut, so dafl der An- 
trieb der Spulen 8b, 9b von den beiden Motoren 43, 44 
Uber die Getrlebe 41, 42 und die Schneckentriebe 35, 37 
bzw. 36, 38 erfolgt, wobei es sich um selbsthemmende 
Schneckentriebe 35, 37 bzw. 36, 38 handelt. 

Jedes Schneckenrad 35, 36 weist eine segment- 
fa rmige Ausnehmung in Form einer Nut 45, 46 auf, in die 
ein gehausef ester Anschlag, n&mlich ein im Gehause fest- 
sitzender Stift 47, 48 eingreift. Die Schneckenrader kSnnen 
sich also nur so weit drehen, wie es die Winkelausdehnung 
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der Nuten 45, 46 erlaubt. Dann erfolgt durch Uber- 
lastung des Jeweiligen Motors 43 Oder 44 eine selbst- 
tMtigc Kotorabschaltung. Die Nuten 45, 46 sind selbst- 
veratandlich so benessen, daB sich bei einer Schnecken- 
raddrebung urn das durch die Nuten bestiamte WinkelnaB 
der Bogen 4 ttber die Seile 6, 7 von einer in die andere 
Extrenlage verstellt. Es ist klar, daB die Elektronotoren 
43 , 44 binsichtlich ihrer Drehrichtung umkehrbar sein 
aiissen, u« das Auf- und Abwickeln der Seile 6, 7 aa 
Erreichen Jeweils beider Extrenstellungen des Bogens 4 
zu enaoglichen. 
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